Generel dopravy Prahy 5: shrnuti pfipominek

Hlavni vadou navrhu generelu je vyrazné vyssi uvazovany dopravni vykon automobilové dopravy
pro rok 2030 (narlst 7 % oproti r. 2015), nez jaky uvazuji strategické dokumenty mésta
soustfedujici se na dopravu. Hlavni dopravné koncepc¢ni a strategicky dokument ,Plan udrzitelné
mobility Prahy a okoli“ (dale jen PUMP nebo dopravni koncepce) zavazuje sniZit v centru
automobilovou dopravu o 12 % a jinde prakticky stagnace, klimaticky plan ma jako zavazek
dokonce 15% pokles oproti roku 2010. Pfitom jde o zasadni pozadavky, které snizi kongesce a
zlepsi plynulost dopravy jak pro verejnou dopravu, tak pro auta uvnitf centralniho kordonu
(Smichov) a pfirozené ovlivni pozitivné i prilehlé rezidenéni oblasti, ve kterych poklesne
tranzitni doprava na mistnich komunikacich. Metodicky chybny je také vypocet deficitu
rezidenéniho parkovani na zakladé celoprazského koeficientu automobilizace bez ohledu na mistni
specifika. Zasadni vady je tfeba odstranit a generel prepracovat.

1 Opatieni v dopravni koncepci je proto treba navrhnout s ohledem na rizné scénare vyvoje
dopravniho vykonu AD. Jmenovité je tfeba zahrnout:
e pokles intenzit AD dle PUMP, pfipadné pokles intenzit AD o 15 % dle klimatické strategie,
e snizeni tranzitni dopravy pres historické centrum (zména prepravnich proudl) a ¢ast
Smichova uvnitf centralniho kordonu, ktery je vymezen zhruba Petfinem a tunelem
Mrazovka,

2 Vypocet deficiti parkovani je tfreba vztahovat k Prazskym stavebnim predpisim a ke
zmapovani celkového parkovani (garaze+parkovaci stani) a obytné plochy, nikoliv ke stupni
automobilizace.

DalSi pfipominky a navrhy heslovité:

e Doplnit doporucené terminy pfipravy a realizace Zelezni¢niho diametru. Hlavni prioritou
dopravy v Praze je rozvoj kolejové dopravy, zelezni¢ni diametr ma byt na prvnim misté je
tfeba jej maximalné urychlit, uloha hl.m. Prahy, v€etné Prahy 5 je kliCova. Toto je zasadni
pfipominka.

Doplnit poZadavek na posouzeni okruzni linky metra.
Doplnit navrhy na provéfeni tramvaje nebo parcialniho trolejbusu v trasach Plzeriska -
Velka Ohrada (PUMP) a Jinonice - Nové Butovice (v koridoru ul. Radlické).

e Doplnit navrh na provéreni spojeni pro vefejnou dopravu v koridoru Barrandov / Holyné -
Jihozapadni Mésto.

e Doplnit vytipovani autobusovych linek vhodnych k pfevedeni na trolejbusy. Zasadni
pripominka.

e Upozornit na pretizeni MUK na Barrandovském mosté v pfipadé realizace Radlické radialy
a navrhnout feSeni. Toto je zasadni pfipominka.

e Odstranit uvahy o zobousmérnéni ulice Na Pomezi pro AD. Stavajici, kompromisni navrh
vznikl po dikladnych a dlouhodobych jednanich zodpovédnych organt s odborniky i
ob&any. Obousmérny zde bude pouze kyvadlovy provoz MHD. Zasadni pfipominka.
Navrhnout vedeni autobusovych, resp. trolejbusovych linek v oblasti Kavalirky
Vyfadit navrh na zmimourovriéni kfizovatek na barrandovské spojce.

Analyzu problémovych mist cyklo doplnit o vybrané problémy z databaze Cyklisté sobé a
opatfeni pozadované ODO MHMP.

e Plan cyklo a pési dopracovat do vétsi miry podrobnosti, obvyklé pro generely cyklodopravy.
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e V kfizovatce Plzeriska x Musilkova doplnit pfejezd pro cyklisty umoznujici prijezd z ulice

Nad Zamecnici do Musilkovy.

V kfizovatce Na Vaclavce x Peroutkova upfednostriujeme navrh 1 (bez okruzni kfizovatky)

Formulovat pozadavek na chranéné feSeni cyklo v koridoru Plzeriské a Radlické ulice.

Plan cyklo doplnit o navrhy cykloobousmérek a legalizaci mimo navrzené cyklotrasy.

ZKklidnit ulice Plzefska a Vrchlického pFed realizaci Radlické radialy. Zasadni pfipominka.

S ohledem na platné zavazky poklesu AD uvnitf centralniho kordonu (Smichov) zrusit

docasné zfizeny, tzv. Maly Smichovsky okruh.

e V/ parkovacim domé oznaovaném v generelu jako ,P+R Smichovské nadrazi“ vyhradit 500
mist rezidentim. Zasadni pfipominka.

Podrobnegjsi podklad pro formulaci pfipominky

Komentar a pfipominky k analytické Casti

Kap. 4.6 - predikce rustu dopravniho vykonu (s. 56)

(...) V horizontu vypocti dopravniho modelu je uvazovano na silnicni siti s realizaci Radlické
radialy, Brevnovské radialy a dokonéenim obou okruhti MO i PO. Z pohledu vefejné dopravy je v
dopravnim modelu uvazovan zejména Dvorecky most a prodlouZeni TT do Holyné. Po realizaci
téchto zasadnich staveb, i dalSich dil¢ich opatfeni mize dojit ve vzdaleném vyhledu (2050) ke
snizeni dopravniho vykonu v automobilové dopravé na tzemi MC pfiblizné na hodnoty z roku
2008. Do roku 2030 je vsak predpokladan rust vykonu priblizné o 7 % oproti stavajicim
hodnotam.{(...)

Tyto pfedpoklady pusobi nelogicky a jsou v pfimém rozporu s nadfazenymi dopravnimi
koncep¢&nimi a strategickymi dokumenty.
e Dopravni koncepce (PUMP) pifedpoklada do roku 2030 pokles podilu AD (viz nize)
e Opét se vyhledovy pokles dopravniho vykonu podminiuje realizaci staveb, které dopravni
vykon zvysi, tj. zaménovani pfiiny a nasledku.
dopravniho vykonu skokové po realizaci jednotlivych dopravnich staveb, indukovany témito
realizacemi, a vzhledem k horizontu nékterych staveb kolem roku 2040 také s mnohem
delSim nabéhem, bez pfedpokladaného poklesu, nedojde-li na regulaci dopravy (sniZeni
tranzitni dopravy v centru, parkovani), které Ize ovSem provést nezavisle na realizaci
kapacitnich staveb pro AD, protoZe jejich cilem je sniZit dopravni vykon AD a tomu noveé
kapacitni komunikace svym indukénim potencialem naopak brani.
e DalSi rozpor ve vyhledovych intenzitach spociva v tom, Ze klimaticky plan 2030
pfedpoklada naopak snizeni dopravniho vykonu AD v roce 2030 o 15% oproti stavu 2010.

Cile v PUMP, se kterymi je predikce navrhu generelu v rozporu (zmény 2030 vs. 2017):
e Podil vefejné, pési a cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace se zvysi ze 70 % na 73
%. Tj. pokles podilu IAD o 3%, relativné o 10%. Pfi soub&Zném narlstu dopravniho vykonu
VHD o cca 10% (z predikce v generelu) to znamena, Ze v absolutni hodnoté by dopravni
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vykon AD nemeél do roku 2030 vubec rast ani podle zavazku dopravni koncepce, kterym se
tento generel zavazuje Fidit.

e Pocet automobilt projizdéjicich pfes centralni kordon se snizi z 530 na 464 tisic denné, t;.
0 12.5 % (o jednu osminu). Vzhledem k tomu, Ze tento zavazek plati i pro centraini ¢ast
Prahy 5, tak to znamena lep3i plynulost dopravy a mens$i kongesce i na uliénich
komunikacich v navazujicich oblastech

Zaver 1

S ohledem na to, ze vyhledové dopravni vykony jsou evidentné jiné, nez jaké koncept
generelu predpoklada, z ¢ehoz vyplyvaji jiné naroky na navrh dopravnich staveb, je nutné
cely generel prepracovat.

Doporucujeme opatieni v navrhu generelu posoudit ve tfrech variantnich scénarich co do
vyvoje dopravniho vykonu AD:

1. Scénar dle dopravni koncepce (PUMP), kde se do roku 2030 predpoklada viceméné
nezvysSovani dopravniho vykonu AD, a v centralnim kordonu je dokonce zavazek
snizit AD o osminu.

2. Scénar dle prazské klimatické strategie, kde se do roku 2030 predpoklada snizeni
dopravniho vykonu AD o 15% oproti roku 2010.

3. Jiz zpracovany scénar s predpokladem riastu dopravniho vykonu AD do roku 2030 o
7 % ponechat jako srovnavaci.

Pro dalSi posuzovani automobilové dopravy v navrhu generelu pak pfedpokladejme, ze intenzity
AD, které jsou uvazovany jako oduvodnéni pfipadnych dopravnich opatfeni, mohou byt ve
skutecnosti 0 10 - 25% nizsi.

(...) Naopak ve verfejné dopravé je predpokladan rast vykonu ve vzdaleném vyhledu priblizné o 20
% oproti stavajicim hodnotam. Na vyvoji vykont se podili také rozvoj rezidenénich a komercnich
ploch v uzemi a jeho vliv na pfepravni poptavku.

S timto se ztotozriujeme.
TéZ v zavérech s. 183:

Rada identifikovanych problémd je disledkem neexistence ¢asti patefni komunikaéni sité hl. m.
Prahy. V zdpadnim a jihozédpadnim segmentu hlavniho mésta se jedna predevsim o dosud
nerealizované projekty Radlické radialy a Bfevnovské radialy, které jsou pro udrZitelnost dopravy
na uzemi méstské ¢asti Praha 5 kli¢ové. Tyto radialni tahy maji potenciél pfevzit dopravni zatéz,
ktera v soucasné dobé zahlcuje patefni méstske tfidy na tzemi Prahy 5, a tim je uvolnit pro
budouci dopravni zklidnéni.

Z analyz zatéZe je zfejmé, Ze sniZeni intenzit dopravy na patefnich méstskych tfidach nebude ani
po dobudovani kapacitnich radialnich komunikaci tak vyznamné, aby to bylo vydavano za ddvod
pro tyto vysoce nakladné stavby. Pfedmétné kapacitni dopravni stavby dale umozni dalSi
zvySovani dopravniho vykonu, coz se negativné projevi zvySenim intenzity dopravy ve vSech
ulicich na komunikaéni siti. Takze zatimco provoz na hlavnich tridach ponékud poklesne,
plosné, tj. v mistnich ulicich, se intenzita provozu dale zvysi se vSemi negativnimi dopady.
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Resenim je pro vnitini mésto daleko spi$e snizeni dopravni zatéZe ve vnitfnim mésté snizenim
dopravniho vykonu AD, pfechodem do alternativ (napf. vyhledova okruzni linka metra), snizenim
zatéze ulicniho prostoru parkovacimi misty (viz dalSi ¢ast tykajici se parkovani o zapocteni
garazovych stani) a pfipadné vyuziti parkovacich mist pro dopravu v pohybu &i alternativy AD.

Parkovani

Vyhodnoceni tzv. “nedostatku parkovani” podle poctu obyvatel a stavajiciho stupné
automobilizace. Nelze délat takto:

e Neni jasna metodika, jak bylo zapoc¢teno parkovani v garazich a mimo pozemni
komunikace? Je zcela nespravné pfedpokladat, Ze vSechna vozidla maji parkovat na ulici,
a co se tam nevejde, je “nedostatek parkovani”. Naopak, parkovaci mista na vlastnim
pozemku a v garazich je nutné do analyzy parkovani zapocCitavat a poCet téchto mist se
snazit zvétSovat.

e Bylo pouZito celoprazské Cislo koeficientu automobilizace, které da ve vnitfnim mésté vétsi
nedostatek, nez jaky odpovida realité (zZiji zde tfeba vic lidé, ktefi upfednostnuji tomu byt
bliz centru a mit aut méné). Stuperi automobilizace se navic vztahuje i na nerezidencni
vozidla (napfiklad sluzebni) a vytvari se tak faleSny obrazek katastrofalniho nedostatku
parkovacich mist. Vhodnéj3i by bylo pfepoditat pfes koeficienty parkovacich stani v
Prazskych stavebnich pfedpisech, tzn. zacit zmapovanim poctu parkovacich mist
v garazich, na vlastnich pozemcich, na ulicich, jakoz i obytné plochy.

Doporuceni 2

Analyzu parkovani doporuc¢ujeme prepracovat a deficit parkovani nevztahovat k aktualnimu
stupni automobilizace, ale vztahovat jej k PSP, tedy uréovat pro jednotlivé ZSJ na zakladé
poctu obyvatel a koeficientll v Prazskych stavebnich predpisech.

Autofi navrhu generelu konstatuji, Ze P+R na Smichové by mélo mit 500 mist+ a nyni je navrZzeno
1000 celkové kapacity. Z toho Ize vyvodit doporuceni mit 2/4 pater skute&né pro rezidenty.
Velkorysa rezerva parkovaciho domu ma patfit odstavim autobusu VHD, aby se odstranily
zbyte€né cesty Prahou 5 na vzdalené odstavy.

Uvazuje se cca 150 mist v novych podzemnich garazich na nam. 14. fijna.

Verejna doprava

Analyza vhodné konstatuje potfebnost méstskych zelezni¢nich tuneld. Mimo “Gdoli Vitavy” by ale
bylo vhodné vhodné shromazdit podnéty na zkapacitnéni vefejné dopravy a zejména pozadavky
na zavedeni novych smérové zajimavych vazeb, a navrh na jejich posouzeni. Otazky k feSeni jsou
pfinejmensim nasledujici:
e Vedeni okruzni linky metra na tzemi Prahy 5 (Smichovské nadrazi - minout Andél?)
e Tangencialni spojeni Barrandova a Jihozapadniho mésta (lanovka, tramvajova trat, cokoliv
- pouze pro vefejnou / vefejnou + bezmotorovou dopravu)
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Komentar a pfipominky k vykresum stavu

Rizika

Konstatovano stavajici pretizeni Barrandovského mostu, neni patrné dostatec¢né
reflektovano riziko dalSiho zhorSeni situace na Barrandovském mosté po zprovoznéni
Radlické radialy. To by mélo byt dopracovano i do textové ¢asti. V této souvislosti znovu
opakujeme navrh KDU-CSL z roku 2020 na obchvat sjezdu z Barrandovského mostu na
ulici Modfanskou, kterym se zasadné ulevi kongescim na BM, a také v ulici K Barrandovu a
Radlické uz pfed stavbou Radlické radialy. Podrobny popis navrhu je na strankach
prahab5.kdu.cz ,Barrandovsky most nemusi byt noéni mirou pro fidi¢e“. Dopravni toky po
zavedeni obchvatu jsou srovnatelné s vypoc¢ty numerickym modelem, viz Dopravné
inZenyrska studie Barrandovsky most — Dobfigska, studie CVUT, Listopad 2018, str. 58.
Navrh obchvatu sjezdu na Modfanskou je vlastné stavebnim zjednoduSenim ideového
opatfeni navrzeného ve studii CVUT pro pfimé propojeni ul. Strakonické na Jizni spojku.

Problémy cyklo

Problémy cyklo pro problémovy vykres a analyzu byly pfevzaty z PUMP, cozZ je dokument
na celoprazské Grovni a neni v mife podrobnosti vyhovujici pro fe$eni cyklo na trovni MC.
Nebyl patrné provadén vlastni prizkum probléma cyklo, nebyly za¢lenény podnéty Cyklisté
sobé nebo cykloobousmérky pozadované ODO MHMP a zasilané na méstskou ¢ast.
TaktéZ nejsou registrovany problémy souvisejici se zastavbou vzniklou v poslednich
nékolika letech (napf. Waltrovka).

o €55 (jednosmérnost v ul. Holubova) - jiz vyfedeno, nemusi byt ve vykresu.
Neni formulovan ploSny problém cyklo v podobé absence ploSné prostupnosti v klidovych
zbnach s jednosmérnymi ulicemi.

Doporucujeme doplnéni konkrétnich problému cyklo k Ffeseni:

pfimo z databaze Cyklisté sobé (viz mapa zde:
https://mapa.prahounakole.cz/?zoom=14&lat=50.05434&lon=14.38086&layers=_Wac )
vyzaduje ovSem individualni posouzeni dlivodnosti jednotlivych podnétu. Vybér podnéta ze
stranek Cyklisté sobé a mapy Prahou na kole mlze byt nasledujici, Caste¢né se kryje s
PUMP:

https://www.cyklistesobe.cz/issues/292-podje

105 zd-jiraskuv-most Podjezd Jiraskiiv most 0 Praha 5 Investi¢ni akce

https://www.cyklistesobe.cz/issues/998-legali Legalizace vodorovné

106 zace-vodorovne-cesty-petrinem cesty Petiinem 0 Praha 5 Legalizace

https://mapa.prahounakole.cz/#misto=c_325 Navrh cykloobousmérky

107 2 U Nesypky 0 Praha 5 Cykloobousmérka

https://mapa.prahounakole.cz/#misto=c_325
8 Cykloobousmérky
https://www.cyklist Cz/i -cvklo 'Brdlikova nebo

109 obousmerka-hamsikova Hamsikova 0 Praha5 Cykloobousmérka

https://www.cyklistesobe.cz/issues/1142-lesni Lesni cyklotrasa V

110 -cyklotrasa-v-borovickach Borovickach 0 Praha 5 Investi¢ni akce
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http://praha5.kdu.cz/aktualne/barrandovsky-most-nemusi-byt-nocni-murou-pro-ridic
https://mapa.prahounakole.cz/?zoom=14&lat=50.05434&lon=14.38086&layers=_Wac
https://www.cyklistesobe.cz/issues/292-podjezd-jiraskuv-most
https://www.cyklistesobe.cz/issues/292-podjezd-jiraskuv-most
https://www.cyklistesobe.cz/issues/998-legalizace-vodorovne-cesty-petrinem
https://www.cyklistesobe.cz/issues/998-legalizace-vodorovne-cesty-petrinem
https://mapa.prahounakole.cz/#misto=c_3252
https://mapa.prahounakole.cz/#misto=c_3252
https://www.cyklistesobe.cz/issues/353-cykloobousmerka-hamsikova
https://www.cyklistesobe.cz/issues/353-cykloobousmerka-hamsikova
https://www.cyklistesobe.cz/issues/1142-lesni-cyklotrasa-v-borovickach
https://www.cyklistesobe.cz/issues/1142-lesni-cyklotrasa-v-borovickach

112

115

116

117

120

122 stezka-podel-tramvaje-na-barrandov

https://www.cyklistesobe.cz/issues/408-zakaz
111 -viezdu-mezi-jinonicka-a-trachtova

-ulice-lukavskeho-pro-cyklisty-neni-slepa

https://www.cyklistesobe.cz/issues/821-vjezd

-kol-pesi-zona-mechanica

https://www.cyklistesobe.cz/issues/809-lavka

-metro-jinonice-pesi-zona-mechanica

https://www.
zace-radlicka-za-csob

https://www.cyklistesobe.cz/issues/1154-legal

klist .cz/i

1

izace-chodniku-radlicke-od-smycky-ke-skole

) . . 204 .
zace-a-vyznacni-cyklotrasy-a13-v-useku-pod

-trati-rasinovo-nabrezi

https://www.cyklistesobe.cz/issues/80-cyklost
ezka-podel-ulice-k-barrandovu

https://www.cyklistesobe.cz/issues/196-cyklo

Zakaz vjezdu mezi
Jinonicka a Trachtova

"Slepa ulice"

Lukavského, pro cyklisty

neni slepa.

Vjezd kol, pési zéna
Mechanica

Legalizace Radlicka za
CsoB

Legalizace chodniku
Radlické od smycky ke
Skole

Legalizace a vyznacni
cyklotrasy A13 v useku
Pod Trati - Rasinovo
nabrezi

Cyklostezka podél
tramvaje na Barrandov

Pripominky a navrhy k Navrhové cCasti

Meéstska zeleznice

Vitame podrobny navrh konceptu Zelezni¢niho diametru.
Pro diametr neni uveden Zzadny ¢asovy horizont. Je Zadouci stanovit v generelu dopravy
doporuceni ucinit vSe pro realizaci do roku 2030. Tuto pfipominku povazujeme za

zasadni

Rozvoj sité metra

Praha 5

Praha 5

Praha 5

Praha 5

Praha 5

Praha 5

Praha 5

Legalizace

Falesna slepa ulice

Legalizace

Legalizace

Legalizace

Legalizace

Legalizace

Vzhledem k absenci koncepce celoméstské rozvoje sité metra a tomu, Ze jde o

celoméstskou zalezitost, neni navrhovano rozsiteni na tzemi MC.

Vybudovani vystupu stanice Jinonice (linka metra B) u Zelezni¢ni zastavky Jinonice v

arealu Waltrovka dle existujici studie.

Lze doporucit alespon slovni konstatovani vhodnosti provéfeni rozSifeni sité metra,
napfiklad v podobé okruzni trasy tak, jak byla uvazovana do 90. let minulého stoleti a nové
byla oteviena konceptem Okruzni linky v roce 2022.

Nadmistni spojeni vefejnou dopravou

Rozvoj vefejné dopravy na jihovychodé Prahy vyZaduje doplnéni tangencialnich spojeni, ktera v
soucCasnosti nejsou zajisténa vefejnou dopravou vlbec nijak, a automobilovou dopravou jsou
zpravidla realizovana s vyhodou (Barrandov - Zli¢in, Velka Chuchle - Barrandov). Jakkoliv je
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https://www.cyklistesobe.cz/issues/408-zakaz-vjezdu-mezi-jinonicka-a-trachtova
https://www.cyklistesobe.cz/issues/408-zakaz-vjezdu-mezi-jinonicka-a-trachtova
https://www.cyklistesobe.cz/issues/407-slepa-ulice-lukavskeho-pro-cyklisty-neni-slepa
https://www.cyklistesobe.cz/issues/407-slepa-ulice-lukavskeho-pro-cyklisty-neni-slepa
https://www.cyklistesobe.cz/issues/809-lavka-metro-jinonice-pesi-zona-mechanica
https://www.cyklistesobe.cz/issues/809-lavka-metro-jinonice-pesi-zona-mechanica
https://www.cyklistesobe.cz/issues/319-legalizace-radlicka-za-csob
https://www.cyklistesobe.cz/issues/319-legalizace-radlicka-za-csob
https://www.cyklistesobe.cz/issues/1154-legalizace-chodniku-radlicke-od-smycky-ke-skole
https://www.cyklistesobe.cz/issues/1154-legalizace-chodniku-radlicke-od-smycky-ke-skole
https://www.cyklistesobe.cz/issues/224-legalizace-a-vyznacni-cyklotrasy-a13-v-useku-pod-trati-rasinovo-nabrezi
https://www.cyklistesobe.cz/issues/224-legalizace-a-vyznacni-cyklotrasy-a13-v-useku-pod-trati-rasinovo-nabrezi
https://www.cyklistesobe.cz/issues/224-legalizace-a-vyznacni-cyklotrasy-a13-v-useku-pod-trati-rasinovo-nabrezi

prostor pro tangenty z vétsi ¢asti na uzemi Prahy 13, realizace téchto spojeni by méla zasadni
dopady na atraktivitu vefejné dopravy na Praze 5 a je proto spravné takova spojeni navrhovat.

Tato spojeni Ize realizovat nebo vyrazné zkvalitnit bud jako tramvajové trati, nebo jako parcialni
trolejbusy.

Rozvoj sité tramvajovych trati

e Koncept rozvoje sité tramvajovych trati by mél byt iniciovan méstskou ¢asti. Mély by byt
posouzeny dopravni potfeby a stanoveny vyhledova feSeni.

e Stavajici koncept rozvoje sité tramvajovych trati je malo ambiciézni a nepokryva ani
nékteré navrhy z PUMPu, zejména tramvajovou trat Bucharovou ulici Plzenska - Velka
Ohrada.

e V konceptu doporucujeme formulovat dalSi tramvajové koridory k provéreni na
celoméstské urovni, jmenovité:

o Plzeniska - Velka Ohrada (opatfeni PUMP). tato pfipominka je zasadni
o Prodlouzeni Radlickou ulici na Nové Butovice. tato pfipominka je zasadni
o Tangenta Velka Ohrada - Holyné (vyhled).

i
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~ 7 Radlicks

...................

Velkd Ohrada

®

Jakkoliv jsou zaméry prevazné za hranicemi MC, mély by zasadni pozitivni dopad na atraktivitu
vefejné dopravy v MC vytvofenim zkratek oproti AD. Alternativné Ize provéfit upgrade na
trolejbusy.

Za vhodné povazujeme proveéfeni tangenty pro vefejnou dopravu z Barrandova na Prahu 13.
Soucasny stav, kdy se mezi Barrandovem a Zli¢inem jezdi VHD pfes Smichov, je neunosny.
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Linky BUS

Navrzeno zkraceni 123 na Kavalirku, s nové upravenym pfestupem na tramvaj hrana —
hrana a celkovou urbanistickou zménou pfestupniho uzlu Kavalirka tak, aby byl orientovan
na chodce. Stejny navrh byl jako kompromis navrhovan jiz v ramci Usili za zachovani linky
123 k Andélu v letech 2012-2016. Generel v8ak postrada jiz existujici navrhy ROPIDu na
vedeni linek pres Cibulky, ve kterych je zachovano pfimé spojeni k Andélu pfes Jinonice,
Peroutkovu a Malvazinky. Dale je ROPIDem zvazovano, Ze autobus (trolejbus) jedouci dolu
z Cibulek, povede dale k nemocnici Motol. Autobus je i v tomto pfipadé nutné vést pres
tramvajovou zastavku Kavalirka._Viz nakres trasy zde, jiz s variantnim vedenim v Jinonicich
k budoucimu vystupu metra B u zelezni¢ni zastavky Jinonice v arealu Waltrovka. Tato
pfipominka je zasadni.

Postradame navrh vytipovani autobusovych linek vhodnych k prevedeni na trolejbusy,
napfiklad ve vySe zminénych koridorech Motol - Nové Butovice, a dalSich. Toto by generel mél
pozadovat.

Automobilova doprava

Radlicka radiala je vzata jako danost vzhledem k oCekavanému narustu AD a jako
predpoklad k snizeni kongesci. Tato premisa ovSem neni platna, viz tvod.

Neni dostate¢né akcentovan problém s pfetiZzenim Useku Lihovar - Barrandovsky most v
pfipadé realizace Radlické radialy.

Postradame navrh stfednédobého feSeni na komunikacich Plzefiska a Radlicka pred
stavbou Radlické radialy, v€etné opatfeni sméfujicich k maximalizaci pfechodu do VHD.
Navrh obsahuje uvahy o zobousmérnéni ulice Na Pomezi pro AD. Tyto uvahy je nutné z
generelu odstranit. Vhodné je vést obousmérné pouze kyvadlové linku vefejné dopravy.
Nyni platny, kompromisni navrh vznikl po dikladnych a dlouhodobych jednanich
zodpovédnych organu s odborniky i ob¢any.

Navrh - kfizovatka Plzenska x Musilkova: Doplnit legalni prujezd cyklo z ulice Nad
Zamechnici do Musilkovy, napfiklad pomoci prejezdl pro cyklisty.

Navrh — Na Vaclavce x Peroutkova: Za vhodnéjsi povazujeme navrh 1, zabor vétsiny
namésticka OK je neadekvatni.

Mimourovinové rampy na Barrandov: Naprosto neméstotvorné. Vytvafi fakticky dalSi
mimouroviiovou radialu. Pokud néco takového, tak jediné jako prostorové méné narocné
“‘diamanty”. Vzhledem k uvaZzovanému sniZovani intenzity AD navic lze povaZovat za
zbytecné.

Zklidnéni Motolského udoli

Intenzita provozu IAD je k vychozimu modelovanému (s¢itanému) roku 2015 cca 35 tis. vozidel
IAD v obou smérech v oblasti Kavalirky, v oblasti zastavky U Zvonu pak cca 43 tis. vozidel
(souhrnné Plzeriska + Virchlického). Ma-li dojit ke skutecnému zklidnéni této husté obydlené
oblasti, bude Zadouci snizeni vyhledového objemu individualni automobilové dopravy alespori na
50 %. Céstecéného snizeni Ize dosahnout realizaci Radlické radialy, které pfinese moznost
odlehéeni pfedevsim od dalkovych tranzitnich vztahd. V prognézovaném roce 2030 mize dojit k
redukci na cca 22 tis. vozidel IAD v oblasti Kavalirky a cca 32 tis. vozidel v oblasti zastavky U
Zvonu. Pouhou realizaci Radlické radialy tak maze dojit k redukci objemu provozu v centralni ¢asti
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Kosir na cca 70 %, cozZ je vzhledem k absolutni vysi poCtu vozidel stale ke zklidnéni oblasti a
zkvalitnéni zZivotnich podminek bez dalSich uprav nedostatecné.

Komentar: Jiz dnes je d.c. ve Spi€ce vlivem buspruhu +- jeden pruh, max. 2 v fazenich. Bylo by
dobré provéfit FeSeni ve Vrchlického 1,5+1,5 pruhu, které bude schopné pojmout pfiméfené
snizeny provoz vlivem dopravni redukce (platny zavazek PUMP), napf. opatfeni na mostu Legii,
na Malé Stran&, zobousmérnéni doCasného, tzv. Malého smichovského okruhu, aj. Tedy uz pfed
stavbou Radlické radialy.

Postradané navrhy upravy dopravnich vztaht se zklidnénim centra

Snizeni AD v centralnim kordonu, véetné snizeni tranzitni dopravy historickym centrem se pfimo
dotyka organizace dopravy na Praze 5, kde povede ke sniZzeni AD na mistnich komunikacich v
navazujicich rezidenénich &astech. Generel MC by na tyto koncepty mél reagovat pfinejmensim
navrhem volitelnych opatfeni reagujicich na zménu dopravnich proudu.

Navrhujeme proto zpracovat v generelu koncepty dopravniho feSeni véetné dopravniho modelu:

e Koncept organizace dopravy navazujici na snizeni tranzitu historickym centrem
(zejména Malou Stranou), jmenovité zlepSeni navaznosti z oblasti Kinského nam. na
Méstsky okruh. (Tato pfipominka je zasadni)

e Koncept organizace dopravy navazujici na cca 30% snizeni intenzity AD uvnitf MO.
Soucasti tohoto konceptu by mélo byt provéfeni zruseni Malého Smichovského okruhu
(tzv. “smichovské magistraly”), ktery mél dle naSeho nazoru byt zruSen uz s Mrazovkou.
(Tato pripominka je zasadni)

Parkovani

e Pro stanoveni navrhu parkovani je nutné pfedevsim pfepocitat nedostatky parkovani vugi
PSP, nikoliv vci celoprazskému stupni automobilizace,
o zejména na tomto zakladé prehodnotit pozadavky na nové kapacity parkovani na
nam. 14. fijna
e U P+R Smichovské nadrazi doporu€ujeme ponechat pro P+R max. 500 vozidel a zbytek
vyhradit pro rezidenty za zvyhodné&nou cenu.

Navrh cyklo

Trasa pro jizni strané Motolského udoli bude mit problematické sklonové poméry, Ize
pfedpokladat useky se strmymi sklony pfevySujicimi 4% a ztracené spady, odhadované pfedbézné
na nejméné 30 metra. Proto je nezbytné drzet pozadavek na chranénou trasu (zejména smérem z
centra) také v koridoru Plzeriské ulice, kde je mozné jet do kopce bez ztracenych spadl. Mlze jit o
doprovod expresni trasy legalizaci chodniku, je ale tfeba tento poZzadavek drzet.

U trasy v koridoru Radlické ulice je stejny problém v Useku Radlicka Skola - Jinonice, kde neni
dostupny sklonové pfiznivy koridor paralelnimi ulicemi. | zde je tfeba vznést pozadavek na

chranénou trasu s minimem ztracenych spadu.

Dale doporucujeme doplnéni expresni trasy z Radlic v koridoru Radlické ulice, jedna se o

v v
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Koncept cyklodopravy postrada jakékoliv feSeni mimo vybrané cyklotrasy, cozZ je koncepéné
nevhodny pfistup. Vyznamnou soucasti FeSeni cyklistické dopravy je zajiSténi plosné
prostupnosti navrhem:

e cykloobousmérek

e legalizaci sidlistnich chodnikd

e legalizaci chodnikl podél hlavnich komunikaci.
Tato opatfeni jsou pfevazné v kompetenci méstské Casti a generel dopravy by je mél zahrnovat.
Doporucujeme proto dopracovani planu cyklo do miry podrobnosti obvyklé pro generely
cyklodopravy.
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